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cer Dieselpartikelfilter (DPF)-Reinigung Set
Reparaturanleitung

Eigenschaften:

Spezielle Reinigungsflissigkeit zur tiefenwirksamen Behandlung von verstopften
Dieselpartikelfiltersystemen in Pkws und Transportern. Der Reiniger reagiert mit
kohlenstoffhaltigen Verbrennungsrickstédnden und 16st sie an. Reinigung ist ohne
Demontage des Partikelfilters moglich.

Einsatzbereich:

e Bei LeistungseinbuBen oder Stérungen durch Uberladenen Partikelfilter.

e Zur Wiederherstellung der Aufnahmekapazitdt des beladenen Partikelfilters.
e Zur Vorbeugung bei ungtinstigem Fahrprofil.

Vor der Anwendung/DPF-Reinigung beachten:

e Bei der Arbeit geeignete Schutzkleidung, Schutzhandschuhe und Schutzbrille/
Gesichtsschutz tragen!

¢ Die Reinigung des Dieselpartikelfilters ersetzt nicht die Herstellervorschriften
zum Wechsel des Filters.

¢ Wenn das Fahrzeug durch den verstopften Partikelfilter nicht mehr anspringt,
darf die Reinigung nicht durchgefihrt werden! (Achtung Brandgefahr!)

e Bei mechanisch beschéadigten Partikelfiltern (Verschmelzung durch
Uberhitzung) muss der Partikelfilter ersetzt werden.

e Das System nicht bei Fahrzeugen mit stickoxidminimierenden Systemen
(SCR, NSC) verwenden! (Achtung Brandgefahr! Gefahr der mechanischen
Beschéadigung des DPF)

¢ Vor der Reinigung Ursache fir die Verstopfung des Partikelfilters ermitteln.
Liegt die Ursache nicht im Fahrprofil des Kunden, abgasrelevante Bauteile
(z. B. AGR, Injektoren) priifen.

e Vor der Reinigung Olstand priifen! Ist dieser erhéht, unbedingt Olwechsel
durchfiihren (Gefahr der Olverdiinnung durch Diesel).

¢ Motor nicht warm fahren! Die Temperatur des Partikelfilters sollte maximal
50 °C betragen.

e Keine anderen Chemikalien (z. B. Reiniger, Wachse) mit der DPF-Reinigungs-
pistole verspriihen. Den Reiniger in der Druckbecherpistole nicht tiber 30 °C
erwarmen (Verletzungsgefahr!), da die Gefahr des Platzens des Druckbechers
durch chemische Reaktionen besteht!

¢ Den Reiniger unmittelbar nach dem Einflllen (spatestens nach 30 min) in die
Druckbecherpistole aufbrauchen!

e Falls keine Sonden oder Fihler vorhanden sind, muss das Abgasrohr abgebaut
werden. Die Reinigung und Spllung ist auch durch den Katalysator mit der
Spezialsonde mdglich.



Nach der Anwendung/DPF-Reinigung beachten:

Nach der Reinigung muss immer mit DPF-Spulung R583 nachgesplilt werden!
Die Leitungen fir den Differenzdrucksensor sollten nach der Spllung mit
Pressluft durchgeblasen werden! Wéhrend des Durchblasens die Leitungen am
Sensor abbauen!

Danach Fehlerspeicher abfragen und vorhandene Fehler abstellen. Falls
wahrend der Probefahrt keine Regeneration erfolgt ist, muss diese manuell
Uber den Werkstatttester angeregt werden. Bei der Regeneration unbedingt
die Sicherheitsvorschriften des Fahrzeugherstellers beachten!

(Achtung Brandgefahr)!

Anwendung DPF-Reiniger R582 und DPF-Spiilung R583:

Wichtig: Bei vertikal und nahe des Zylinderkopfes angeordneten DPF darauf
achten, dass das Reinigungsmittel nicht in den Turbolader und in den
Brennraum lauft! Besser ist es die DPF, die direkt am Turbolader verbaut
sind, zur Reinigung auszubauen.

Bei DPF, die im Abgasstrang integriert sind, gilt: Temperatursensor oder Differ-
enzdrucksensorleitung entfernen.

Reinigung:

Den DPF-Reiniger R582 in die Druckbecherpistole einfillen und mit geeigneter
Sonde in Richtung DPF in Intervallen einspriihen (ca. 5 Sek. spriihen, dann

ca. 5 Sek. einwirken lassen).

IMMER RICHTUNG DPF SPRUHEN - es besteht die Gefahr (bei kompakten
Vertikalsystemen) den Oxi- Kat zu beschéadigen!

Den DPF-Reiniger R5§2 kurz einwirken lassen.
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Spiilung:

¢ Die DPF-Spulung R583 in die Druckbecherpistole einfullen und Richtung DPF
in Intervallen einspriihen (ca. 5 Sek. spriihen, dann ca. 5 Sek. einwirken
lassen).

e DPF oder Sensor wieder einbauen und auf Dichtheit prifen.

Regeneration einleiten:

¢ Fehlerspeicher abfragen und ggf. I6schen.

e Fahrzeug starten und mind. 15 Minuten im Stand laufen lassen, um den
groéBten Anteil der Flissigkeit verdampfen zu lassen.

e Das Fahrzeug fahren (mind. 30 Minuten) oder statischen Regenerationsvor-
gang mit Diagnosesystem einleiten.

Souprava pro c¢isténi filtrd pevnych éastic
vznétovych motoru (DPF)
Navod k opravé

Vlastnosti:

Specidlni Cistici kapalina pro hloubkové plsobici oSetfeni ucpanych filtraénich systém
pevnych &astic u vznétovych motor(i v osobnich a dodavkovych vozidlech. Cisti& reaguje
se spalinami s obsahem uhliku a rozpousti je.

Cisténi je mozné bez demontaze filtru pevnych &astic.

Oblast pouziti:

e P¥i snizeni vykonu nebo poruchach nasledkem preplnéného ¢asticového filtru.
e Pro obnoveni filtraéni kapacity naplnéného ¢asticového filtru.

* Pro prevenci pfi nepfiznivém jizdnim profilu.

Pred pouzitim / pFed &isténim filtru pevnych éastic dbejte téchto pokynu:

e P¥i praci noste vhodné ochranné obleceni, ochranné rukavice a ochranné bryle / ochranu
obliceje!

o Cisténi filtru pevnych &astic vznétového motoru nenahrazuje predpisy vyrobce k vyméné
filtru.

e Pokud jiz motor vozidla nasledkem ucpaného ¢asticového filtru nenaskoci, nesmi se
Cisténi provadét! (Pozor, nebezpeti pozarul)



¢ U mechanicky poskozenych ¢asticovych filtrd (roztaveni nasledkem prehfati) se
Easticovy filtr musi vyménit.

® Soupravu nepouzivejte u vozidel se systémy ke snizeni oxid( dusiku (SCR, NSC)!
(Pozor, nebezpedi pozaru! Nebezpec€i mechanického poskozeni filtru pevnych &astic!)

e Pred Cisténim zjistéte pfiCinu ucpani filtru pevnych €astic. Pokud pfi¢inou neni jizdni
profil zakaznika, zkontrolujte dily relevantni z hlediska vyfukovych plyn(
(napt. recirkulaci spalin, injektory).

e Pred ¢isténim zkontrolujte hladinu oleje! Je-li zvySend, bezpodmineéné provedte vyménu
oleje (nebezpecdi zfedéni oleje motorovou naftou).

¢ Motor nezahfivejte jizdou! Teplota filtru pevnych ¢astic by méla €init maximalné 50 °C.

¢ Pistoli na Cisténi filtru pevnych €astic nepouzivejte s zadnymi jinymi
chemikaliemi (napf. Cistici, vosky), Cisti¢ v pistoli s tlakovou nddobkou

¢ nezahfivejte nad 30 °C (nebezpedi zranénil), protoze hrozi nebezpedi prasknuti
tlakové nadobky nasledkem chemickych reakci!

o Cisti¢ spotiebujte bezprostfedné (nejpozdéji po 30 min) poté, co jim naplnite
pistoli s tlakovou nadobkou!

e Pokud nejsou k dispozici zadné sondy ani €idla, musi se demontovat vyfukové
potrubi. Ciéténi a prdplach jsou mozné také pres katalyzator pomoci specialni
sondy.

Po pouziti / po &isténi filtru pevnych &astic dbejte téchto pokyn:

e Po ¢isténi se musi vzdy provést priplach proplachovacim roztokem pro filtry pevnych
¢astic R583!

e \edeni pro snimac rozdilu tlakd by se méla po prdplachu profouknout stlacenym
vzduchem! Na profukovani demontujte vedeni u snimace!

e Potom provedte dotaz na pamét chyb a existujici chyby odstrarite. Jestlize béhem
zku$ebni jizdy neprobéhne regenerace, musi se provést manualné dilenskym testovacim
pristrojem. Pfi regeneraci bezpodmine¢né dodrzujte bezpe€nostni predpisy vyrobce
vozidla! (Pozor, nebezpedi pozaru!)

Aplikace gistiée filtrG pevnych &astic vznétovych motor R582 a

proplachovaciho roztoku pro filtry pevnych éastic vznétovych motori R583:

¢ Dulezité upozornéni: U ¢asticového filtru umisténého vertikalné a blizko hlavy valct
davejte pozor na to, aby se Cistici prostfedek nedostal do turbodmychadla a do
spalovaciho prostoru. Gasticové filtry, které se nachazeji pfimo u turbodmychadla,
je vhodnéjsi k ¢isténi demontovat.

o U ¢&asticovych filtr(, které jsou integrovany ve vyfukové vétvi, plati: Odmontuijte teplotni

¢idlo nebo vedeni snimace rozdilu tlakd.

e Predem provedte analyzu (za pomoci endoskopu), zda je mozné filtr pevnych ¢astic
vycistit, nebo zda je vadny.



o Cisténi:

¢ Naplitte pistoli s tlakovou nadobkou ¢isti¢em filtr(i pevnych ¢astic R582 a stiikejte pistoli
za pouziti vhodné sondy smérem na filtr pevnych €astic v pfimérenych intervalech
(sttikejte cca 5 s, potom nechte Cisti¢ dalSich cca 5 s plsobit).

e VZDY STRIKEJTE SMEREM NA FILTR PEVNYCH CASTIC - (u kompaktnich
vertikalnich systémd) hrozi nebezpeci poskozeni oxida¢niho katalyzatoru!

Praplach:

e Naplrite pistoli s tlakovou nadobkou proplachovacim roztokem pro filtry pevnych Eastic
R583 a stikejte pistoli smérem na filtr pevnych ¢astic v pfimérenych intervalech
(st¥ikejte cca 5 s, potom nechte proplachovaci roztok dalich cca 5 s pUsobit).

e Namontujte opét filtr pevnych ¢astic nebo snimac¢ a zkontrolujte tésnost.

Provedeni regenerace:

e Provedte dotaz na pamét chyb a pfip. jeji obsah vymazte.

¢ Nastartujte vozidlo a nechte motor béZet min. 15 minut na misté, aby se vypafilo co
nejvétsi mnozstvi kapaliny.

* Projedte se s vozidlem (min. 30 minut) nebo provedte statickou regeneraci pomoci
diagnostického systému.



DAN Dieselpartikelfilter-Rens
Reparationsanvisning

Egenskaber:

Speciel rensevaeske til dybtvirkende behandling af tilstoppede dieselpartikelfiltersystemer
i personvogne og transportere. Rensen reagere med kulholdige forbraendingsrester og
losner disse. Rensning er muligt uden demontering af partikelfilter.

Indsatsomrade:

e ved ydelsestab eller forstyrrelser, gennem overbelastet partikelfilter.

¢ til genoprettelse af optagelseskapacitet pa det overbelastede partikelfilter.
¢ til forebyggelse ved ugunstig kereprofil.

Inden anvendelse/DPF-rensning skal du vaere opmaerksom pa folgende:

¢ anvend egnet beskyttelsestgj, handsker og briller/ansigtsvaern ved arbejde!

¢ rensning af dieselpartikelfilter, erstatter ikke producentens forskrifter til skift af filter.

o Nar koretgjet pga. Tilstoppet partikelfilter ikke starter, ma rensningen ikke gennemfores!
(Advarsel brandfare!)

¢ Ved mekanisk beskadiget partikelfilter (smeltning gennem overophedning) skal
partikelfilter skiftes.

¢ Anvend ikke systemet ved biler med kveelstofoxid minimerede systemer (SCR, NSC)!
(Advarsel brandfare! Fare for mekanisk beskadigelse af DPF)

¢ Inden rensning skal du konstatere arsagen til tilstopningen. Liger arsagen ikke i kundens
kereprofil, kontrolleres udstedningsrelevante dele (f.eks. AGR, Injektor)

e Inden rensning kontrolleres oliestanden! Er denne forhgjet skifter du olien (Fare for
oliefortynding gennem diesel).

o Kor ikke motoren varm! Temperaturen pa partikelfilter skal maksimal udgere 50°C.

¢ Ingen andre kemikalier (f.eks. rens, voks) ma sprojtes pa med DPF-rensepistolen, rensen
i trykbeegerpistolen ma ikke opvarmes til over 30°C (beskadigelsesfare!), da faren bestar
af en kemisk reaktion i trykbaegeret!

e Rensen skal bruges umiddelbart efter den er fyldt i trykbaegerpistolen (senest
efter 30 min)!

e Huvis der ikke er en sonde eller foler, skal udstedningsreret fijernes. Rens og skylning er
ogsa muligt med specialsonden gennem katalysator.

Efter anvendelse/DPF-rensning skal du veere opmaerksom pa felgende:

e Efter rensning skal altid skylles efter med DPF-skylning R583!

e Ledningerne til diffencetryksensor skal efter skylning blaeses igennem med presseluft!
Under gennemblzesning seettes ledningerne igen pa sensoren!

e Derefter tjekkes fejlhukommelse og eksistrende fejl slettes. Hvis der under provekerslen
ikke sker en regeneration, skal den regeneres manuelt gennem testeren pa vaerkstedet.
Ved regeneration skal du vaere opmaerksom pa bilproducentens sikkerhedsforskrifter!
(Advarsel brandfare)!

Anvendelse af DPF Rens R582 og DPF-skylning R583:
¢ Vigtig: Ved DPF der er monteret lodret og teet ved cylinderhoved, skal du vaere
opmaerksom pa, at rensemidlet ikke leber ind i turbolader og braenderrum!



Det bedste er at afmontere DPF, som er monteret direkte pa turbolader, inden
det renses.
e Ved DPF, som er integreret i udstedningsreret gaelder: fiern temperatursonder eller
differencetryksensorledning.

e Rensning:

¢ DPF-Rens R582 fyldes i trykbaegerpistolen og sprejtes intervalmaessig ind med egnet
sonde i retning DPF (ca. 5 Sek. Spraijt, sa lad virke ca. 5 Sek.).

e SPROJT ALTID | RETNING DPF - faren for at beskadige Oxi-kat er tilstede
(ved kompakte vertikalsystmer)!

Skylning:

e DPF-skylning R583 fyldes i trykbeegerpistolen og sprejtes intervalmaessig i retning DPF
(ca. 5 Sek. sprgj, sa lad virke ca. 5 Sek.).

o DPF eller sensor seettes pa igen og kontrolleres for teethed.

Regeneration indledning:

¢ Fejlhukommelse aflaeses og i givet fald slettes.

¢ Bilen startes og lad den sta i tomgang i mindst 15 minutter, for at den sterste del af
vaeske kan fordampe.



e Bilen kerer (min. 30 minutter) eller indled statisk regenerationsproces med
diagnosesystem.

put Dieselpartikelfilter-reiniging
Reparatiehandleiding

Eigenschappen:

Speciale reinigingsvloeistof voor diep inwerkend behandelen van verstopte dieselpartikel-
filtersystemen in personenauto’s en transporters. De reiniger reageert met koolstofhou-
dende verbrandingsresten en lost deze op. Reiniging is mogelijk zonder demontage van het
partikelfilter.

Gebruik:

e Bij prestatieverlies of storingen door een overvol partikelfilter.

e \oor het herstellen van de opnamecapaciteit van het volle partikelfilter.
* Preventief bij ongunstige rijstijl.

Belangrijk voor gebruik:

* Geschikte beschermende kleding, veiligheidshandschoenen en veiligheidsbril/
gezichtsbescherming dragen!

¢ De reiniging van het dieselpartikelfilter verandert niets aan de voorschriften van de
fabrikant over het wisselen van het filter.

e Als het voertuig door het verstopte partikelfilter niet meer aanslaat het filter absoluut niet
reinigen! (Let op: brandgevaar!)

¢ Bij mechanisch beschadigd partikelfilter (versmelting door oververhitting) moet het
partikelfilter vervangen worden.

e Het systeem niet gebruiken bij voertuigen met stikstofoxyde minimaliserende systemen
(SCR, NSC)! (Let op: brandgevaar! Risico van mechanische beschadiging van het DPF)

e Voor het reinigen de oorzaak van het verstopte partikelfilter vaststellen. Zit de oorzaak
niet in de rijstijl van de klant, dan met uitlaat verbonden delen (bijv. recirculatie,
injectoren) testen.

e \oor het reinigen het oliepeil meten! Is dit verhoogd absoluut olie vervangen
(gevaar van olieverdunning door diesel).

e Motor niet warm rijden! De temperatuur van het partikelfilter mag maximaal 50°C

bedragen.

¢ Geen andere chemicalién (reiniger, wax) met het DPF-reinigingspistool spuiten, de
reiniger in het drukbekerpistool niet boven 30°C verwarmen (verwondingsgevaar!), omdat
het risico bestaat dat de drukbeker door chemische reacties uit elkaar knalt!

¢ De reiniger meteen na het vullen (binnen 30 min) in het drukbekerpistool opgebruiken!

e Als geen sondes of voelers voorhanden zijn, moet de uitlaatpijp gedemonteerd worden.
Reinigen en spoelen is ook mogelijk door de katalysator met de speciale sonde.

Belangrijk na het reinigen:
e Na het reinigen moet altijd met DPF-spoeling R583 nagespoeld worden!



e De leidingen voor de verschildruksensor moeten na het spoelen met perslucht worden
doorgeblazen! Tijdens het doorblazen de leitdigen aan de sensor demonteren!

¢ Daarna foutmeldingen opvragen en gevonden fouten verhelpen. Als tijdens het testrijden
geen regeneratie volgt, moet dit handmatig met de werkplaatstester geactiveerd worden.
Bij de regeneratie absoluut de veiligheidsvoorschriften van de fabrikant in acht nemen!
(Let op: brandgevaarl)

Gebruik DPF reiniger R582 en DPF-spoeling R583:

e Belangrijk: Bij verticaal en dicht bij de cilinderkop geplaatst DPF opletten, dat het
reinigingsmiddel niet in de turbolader en in de verbrandingsruimte loopt! Het beste is m
DPF die direct aan de turbolader gebouwd zijn, voor het reinigen te demonteren.

¢ Bij DPF, die in het uitlaatsysteem geintegreerd zijn geldt: temperatuursensor of

verschildruksensorleiding verwijderen.

e \ooraf analyseren (endoscoop), of het DPF te reinigen of defect is.

¢ Reiniging:

e Het drukbekerpistool vullen met de DPF-reiniger R582 en met geschikte sonde in de
richting van het DPF intervalsgewijs inspuiten (ca. 5 seconden spuiten, dan
ca. 5 seconden laten inwerken).

e ALTIJD IN RICHTING DPF SPUITEN - het gevaar bestaat (bij compacte verticale
systemen) de Oxi- Kat te beschadigen!

e De DPF-reiniger R582 kort laten inwerken.
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Spoeling:

e Het drukbekerpistool vullen met de DPF-spoeling R583 en in de richting van het DPF
intervalsgewijs inspuiten (ca. 5 seconden spuiten, dan ca. 5 seconden laten inwerken).

e DPF of sensor weer inbouwen en op dichtheid testen.

Regeneratie inleiden:

e Foutmeldingen opvragen en evt. wissen.

e \oertuig starten en minstens 15 minuten stationair laten lopen, om het merendeel van de
vloeistof te laten verdampen.

¢ Met het voertuig rijden (minstens 30 minuten) of statische regeneratie met
diagnosesysteem inleiden.

Diesel Particulate Filter - Cleaning
Repair Manual

Characteristics:

Special cleaning liquid for deep-acting treatment of blocked Diesel particulate filter systems
in passenger cars and vans. The cleaner reacts with carbonaceous combustion residues
and solves them. Cleaning is possible without disassembling of the particulate filter.

Application field:

* in case of reduced performance or problems arising from an overloaded particulate filter
e to restore the capacity of the charged particulate filter

e for prevention in case of an unfavourable driving profile

Consider before use / before DPF-cleaning:

e Always wear suitable protective clothing, gloves and goggles/face protection!

* The cleaning of the Diesel particulate filter does not replace the manufacturer’s
instructions for replacing the filter.

¢ [f the vehicle does not start due to the clogged particulate filter, the cleaning must not be
done! (Attention! Risk of fire!)

¢ |n case of mechanically damaged particulate filters (fusion due to overheating), the
particulate filter has to be replaced.

e Do not use the system for vehicles with nitrogen oxide minimizing systems (SCR, NSC)!
(Attention! Risk of fire! Risk of mechanical damage of the DPF)

¢ Determine the cause of the particulate filter clogging before starting the cleaning. If the
cause cannot be found in the driving profile of the customer, check the emission-related
components (as e.g. AGR, injectors).

e Check the oil level before doing the cleaning! In case the oil level is increased, you have
to do an oil change (risk of oil dilution by the diesel).

e Do not drive the car before, motor should not be warm! Temperature of the particulate
filter should max. be 50°C.

¢ Do not use the DPF-spray gun for other chemicals (e.g. cleaner, waxes), do not warm the
cleaner in the pressure cup spray gun above 30°C (risk of injury!) as this implies the risk
that the pressure cup is bursting due to chemical reactions!



e Use the full cleaner quantity immediately after having filled into the pressure cup spray
gun (at the latest within 30 min)!

e |n case there are no probes or sensors available, you have to remove the exhaust pipe.
The cleaning and flushing can also be done through the catalytic converter if you use the
special probe.

Consider after use / after DPF-cleaning:

* When the cleaning is done, always flush with DPF-Flushing R583!

e The pipes of the differential pressure sensor should be blown through with compressed
air after the flushing! Disassemble the pipes from the sensor whenblowing through!

e Then check the failure memory and correct existing failures.

e When the regeneration has not taken place during the test driving, you have to start
regeneration manually with the workshop tester. When doing the regeneration always
take into consideration the safety instructions of the vehicle manufacturer!

(Attention! Risk of fire)!

Application of DPF Cleaner R582 and DPF Flushing R583:

¢ Important: In case of vertical DPFs and such placed near the cylinder head please pay
attention that the cleaning agent does not flow into the turbocharger and into the
combustion chamber! It is always better to remove such DPF which are installed
directly at the turbocharger for the cleaning operation.

e For DPF integrated into the exhaust line, please act as follows: remove temperature

sensor or differential pressure sensor line.

¢ Please analyse in advance (by using a borescope) whether the DPF can be cleaned or is
defect.

¢ Cleaning:

e Fill the DPF Cleaner R582 into the pressure cup spray gun and spray with the suitable
probe in intervals in the direction of the DPF (spray for approx. 5 sec., then let act for
approx. 5 sec.).

e ALWAYS SPRAY INTO THE DIRECTION OF THE DPF - there is the risk (in case of
compact vertical systems) that you might damage the oxidation catalytic converter!
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Flushing:

e Fill the DPF Flushing R583 into the pressure cup spray gun and spray in intervals in the
direction oft he DPF (spray for approx. 5 sec., then let act for approx. 5 sec.).

e Assemble the DPF of the sensor again and control for leak tightness.

Start regeneration:

¢ Check failure memory and reset if necessary. Start the engine and let run for approx.
15 min without driving in order to have evaporate the largest amount of the liquid.

e Drive the vehicle (min. 30 min.) or start the static regeneration procedure with the
diagnostic system.

Nettoyant filtre a particules Diesel

Instructions de réparation

Caractéristiques :

Liguide de nettoyage spécial pour le nettoyage en profondeur des filtres a particules diesel
obstrués dans les véhicules Iégers et utilitaires. Le nettoyant réagit avec les résidus de
combustion et les dissout. Le nettoyage est possible sans démontage du filtre a particules.

Domaine d’utilisation :

e En cas de pertes de puissance ou de perturbations dues au filtre a particules surchargé.
e Pour le rétablissement de la capacité de charge du filtre a particules chargé.

e Pour la prévention en cas de conditions de conduite défavorables.

Avant l'utilisation/le nettoyage du FAP, respecter les points suivants :

e Porter des vétements de protection, des gants de protection et des lunettes de
protection/protections du visage appropriés lors de I'utilisation !

* e nettoyage du filtre a particules ne remplace pas les prescriptions du fabricant
concernant le remplacement du filtre.



e Sile véhicule ne démarre plus du fait du filtre a particules obstrué, le nettoyage ne doit
pas étre effectué ! (Attention, risque d‘incendie)

e Lorsque les filtres a particules sont mécaniquement endommagés (fusion due a une
surchauffe), le filtre a particules doit étre remplacé.

¢ Ne pas utiliser le systeme pour des véhicules minimisant les émissions d‘oxyde d’azote
(SCR, NSC) ! (Attention, risque d‘incendie ! Risque d’endommagement du FAP)

¢ Avant le nettoyage, il convient de déterminer la cause de I'obstruction du filtre a
particules. Si la cause n’est pas liée a la conduite du client, vérifier les composants liés
aux gaz d’échappement (p.ex. RGE, injecteurs).

o \Vérifier le niveau d’huile avant le nettoyage ! Si le niveau d’huile est plus élevé, il faut
impérativement réaliser une vidange (risque de dilution de I’'huile par du gazole).

e Ne pas chauffer le moteur jusqu’a sa température de fonctionnement ! La température
du filtre a particules devrait étre de 50°C au maximum.

¢ Ne pas pulvériser d’autres produits chimiques (p.ex. nettoyants, cires) avec le pistolet de
nettoyage de FAP | Ne pas chauffer le nettoyant dans le pistolet & godet pneumatique
au-dela de 30°C (risque de blessure !), car il y a un danger d’éclatement du godet pneu-
matique du fait de réactions chimiques !

* |e nettoyant doit étre utilisé immédiatement aprés avoir été versé dans le pistolet a
godet pneumatique (au plus tard aprés 30 minutes) !

e S’iln’y a pas de sondes ni de capteurs, le tuyau d’échappement doit étre démonté. Le
nettoyage et le ringcage sont également possibles a travers le catalyseur avec la sonde
spéciale.

Apreés l'utilisation/aprés le nettoyage du FAP, respecter les points suivants :

e Apres le nettoyage, toujours rincer avec le liquide de ringage FAP R583 |

e Souffler de I'air comprimé a travers les conduites du capteur de pression différentielle,
une fois le ringage effectué ! Démonter les conduites au niveau du capteur pendant le
soufflage !

® Interroger ensuite la mémoire des défauts et remédier aux défauts existants. Si aucune
régénération n’a lieu pendant I’essai du véhicule, celle-ci doit étre amorcée manuelle-
ment par le testeur d’atelier. Lors de la régénération, il faut impérativement respecter les
consignes de sécurité du constructeur automobile ! (Attention, risque d‘incendie) !

Utilisation du nettoyant FAP R582 et du liquide de rincage FAP R583 :

e Important : dans le cas de FAP installés verticalement et a proximité de la culasse,
veiller a ce que le nettoyant ne s’écoule pas dans le turbocompresseur et dans la
chambre de combustion ! Il est préférable de démonter les FAP installés directement
sur le turbocompresseur pour le nettoyage.

e Concernant les FAP montés sur la ligne d’échappement, on applique la régle suivante :
retirer la sonde thermique ou la conduite de capteur de pression différentielle.

e Analyser préalablement (a ’endoscope) si le FAP peut étre nettoyé ou s’il est défectueux.



Nettoyage :
e Verser le nettoyant FAP R582 dans le pistolet a godet pneumatique et le pulvériser a

intervalles réguliers (pulvériser durant env. 5 secondes, et laisser agir durant env.
5 secondes) avec la sonde appropriée en direction du FAP.

e TOUJOURS PULVERISER EN DIRECTION DU FAP - il y a un risque

(dans le cas de systémes verticaux compacts) d’endommager le catalyseur
d’oxydation!

Rincage :

Verser le liquide de ringage FAP R583 dans le pistolet a godet pneumatique et le
pulvériser a intervalles réguliers (pulvériser durant env. 5 secondes, et laisser agir durant
env. 5 secondes) en direction du FAP.

Remonter le FAP ou le capteur et vérifier I'‘étanchéité.

Amorcer la régénération :

Interroger la mémoire de défauts et 'effacer le cas échéant.

Démarrer le véhicule et le laisser tourner au régime de ralenti pendant au moins
15 minutes, de fagon a ce que la plus grande partie du liquide s‘évapore.
Conduire le véhicule (durant au moins 30 minutes) ou amorcer le processus de
régénération statique avec le systéme de diagnostic.



wrv Cistaé dizelskog filtra
Upute za popravak

Svojstva:

Specijalna tekucina za dubinsko CiS¢enje zacepljenih dizelskih filtra kod osobnih vozila
i transportera. Cistad reagira sa ugljiénim garezom i otapa ga. Cicéenje se odvija bez
potrebne demontaze filtra.

Podrucje upotrebe:

e Pri gubitku snage ukoliko je filtar zaCepljen

e Za odrzavanje prihvatnog kapaciteta napunjenog filtra
e Snizavanje koncentracije garezi

Prije upotrebe/DPF ¢gistaca, obratiti pozornost na sljedece:

¢ Tijekom rada obvezno je noSenje odgovarajuce zastite odjece, rukavica, naocala i masku
za lice!

o Ciscenje dizelskog filtra ne zamjenjuje upute proizvoda&a o zamjeni filtra.

e Ukoliko se vozilo ne moze startati na temelju zacepljenog filtra, tada se ¢iSéenje ne smije
izvrsiti! (oprez opasnost od pozara!)

¢ Ukoliko je mehanicko ostecenje (rastopljen filtar zbog visoke vruéine) filtar je potrebno
zamijeniti!

¢ Sistem ne upotrebljavati na vozilima sa Stickoxid minimaliziranim sistemom (SCR, NSC)!
(oprez opasnost od pozara! Opasnost od mehani¢kog ostecenja DPF)

¢ Prije samog ¢isc¢enja utvrditi razlog zacepljenja. Ukoliko se ostec¢enje ne nalazi na
voznom profilu korisnika, provjeriti relevantne dijelove ispusnog plina (npr. AGR,
ubrizgavac).

¢ Prije CiScenja provijeriti stanje ulja! Ukoliko je poviSena razina obvezna je zamjena ulja
(opasnost od rijetkog ulja).

¢ Ne zagrijavati motor! Temperatura filtra ne smije biti veca od 50°C (maks.).

e Sa DFP pistolijem ne rasprsivati nikakve druge kemikalije (npr. vosak ili drugi ¢istaci).
Cista¢ u tladnoj posudi pistolja ne zagrijavati preko 30°C (opasnost od ozljeda),

® s obzirom da je moguce puknuce spremnika na temelju kemijske reakcije!

o Cistad neposredno nakon punjenja (najkasnije do 30 min.) iskoristiti iz spremnika pistolja!

¢ Ukoliko nemate sondu ili punjaé , potrebno je odvoijiti ispusnu cijev. Cidéenie ili ispiranje
je takoder moguce preko katalizatora pomocu specijalne sonde.

Nakon upotrebe/DPF ¢istac¢a, obratiti pozornost na sljedece:

e Nakon ¢iS¢enja uvijek je potrebno izvrsiti ispiranje sa DPF ispiranje R583!

¢ Vodovi za diferencijalni senzor potrebno je nakon ispiranja dobro ispuhati sa zrakom!
Tijekom ispuhivanja vod odvojiti sa senzoral

¢ Nakon toga eventualne otkloniti pogreske. Ukoliko se tijekom probne voznje ne postigne
regeneracija, potrebno ju je ruéno putem radioni¢kog ispitivaéa podesiti. Tijekom

e regeneracije obavezno obratiti pozornost na upute proizvodaca vozila! (oprez opasnost
od pozara)!

Upotreba DPF cistaca R582 i DPF sredstva za ispiranje R583:
e Vazno: Na vertikalnom i prema cilindar glavi postavljenim DPF, obratiti pozornost da
sredstvo za ¢iS¢enje ne prodre u Turbolader i prostor izgaranja! Najbolje je prije samog



¢iSéenja Turbolader odvijiti.
e Kod DPF, odvojak izgaranja: Temperaturni senzor ili diferentni senzorni vod obavezno
odvojiti.

Ciséenje:

e DPF cista¢ R582 unijeti u spremnik pistolja i sa odgovarajuéom sondom u smjeru DPF
intervalno rasprsivati (cca. 5 sek. rasprsivati, nakon toga 5 sek. ostaviti da djeluje).

¢ Uvijek rasprsivati u smjeru filtra — postoji opasnost (kod kompaktnog vertikalnog
sistema) od ostec¢enja Oxi-kat!

Ispiranje:

e Qcitati pogresni snimac i obrisati.

e Startati vozilo i ostaviti ga da radi u praznome hodu min. 15 min., kako bi visoki udio
tekucine mogao ispariti.

e Provozati vozilo (min. 30 minuta).



HUN Dizelrészecskesziiro-tisztito
Javitasi utmutato

Tulajdonsagok:

Kilénleges tisztitofolyadék személygépkocsik és furgonok eldugult dizelrészecskeszUré-
rendszereinek (DPF-rendszereinek) mélyrehatd kezeléséhez. A tisztitészer a széntartalmu
égési maradvanyokkal reakcidba lép, és feloldja azokat. A tisztitas a részecskesz(iré kisz-
erelése nélkil lehetséges.

Felhasznalasi teriilet:

e Tultelitett részecskeszlir6k okozta teljesitményveszteségek vagy Uizemzavarok esetén.
o A telitett részecskesz(iré befogadé kapacitdsanak helyredllitdsahoz.

o Kedvezdtlen vezetési profil esetén a megelézéshez.

Hasznalat/a DPF megtisztitasa el6tt ligyeljen az alabbiakra:

¢ Munkavégzés kdzben megfelel6 véddruha, véddkesztyl és véddszemiiveg/
arcvédd hasznalata kotelez6!

o A dizel-részecskesz(iré megtisztitdsa nem helyettesiti a gyarténak a sz(iré cseréjére
vonatkozo eléirasait.

e Ha ajarmi az eldugult részecskesz(iré miatt nem indul be tobbé, a tisztitast nem szabad
elvégezni! (Figyelem, tlizveszély!) Mechanikus sérlléssel rendelkezé részecskesz(irék
esetén (tulhevilés okozta olvadas) a részecskeszUir6t ki kell cserélni.

¢ A rendszert kénoxidokat minimalizal6 rendszerekkel (SCR, NSC) felszerelt jarmdvek
esetén nem szabad hasznalni! (Figyelem, tlizveszély! A DPF mechanikus sériilésének
veszélye)

o Tisztitas el6tt meg kell hatarozni a részecskesz(iré eldugulasanak okat. Ha az ok nem a
vevd vezetési profiljaban rejlik, akkor a kipufogogaz altal érintett egységeket (pl. EGR -
kipufogdgaz-visszavezetd szelepek, injektorok) kell ellendrizni.

e Tisztitas el6tt ellendrizze az olajszintet! Ha megemelkedett, feltétlenll végezzen
olajcserét (dizellel torténd olajhigulds veszélye).

¢ A motornak nem szabad felmelegednie! A részecskesz(iré h6mérséklete maximum 50°C
legyen.

¢ A DPF-tisztitopisztollyal semmilyen mas vegyi anyagot (pl. tisztitdszert, viaszt) nem
szabad permetezni, a nyomotartalyos pisztolyban levé tisztitoszernek nem szabad 30°C
félé melegednie (sérilésveszély!), mivel fennall annak a veszélye, hogy a nyomotartaly
kémiai reakciok miatt kidurran!

o A tisztitdszert kozvetlenil (legkésébb 30 perccel) a nyomotartalyos pisztolyba vald
betdltés utan fel kell hasznalni!

¢ Ha nincsenek szondak vagy érzékeldk, akkor a kipufogdcsovet le kell szerelni. A tisztitas
és az oblités a kilénleges szondaval ellatott katalizatoron at is lehetséges.

Hasznalat/a DPF megtisztitasa utan ligyeljen az alabbiakra:

e Tisztitas utan mindig R583 DPF-6blitével kell dbliteni!

¢ A nyomaskuilonbség-érzékel6hoz tartozé vezetékeket az 6blités utan sdritett levegbvel at
kell favatni! Atflvatas esetén a szenzoron levs vezetékeket le kell szerelnil

e Azutan a hibamemodriat le kell kérdezni, és a fennallé hibakat meg kell sziintetni. Ha a
prébajaratas kdzben nem tortént regeneracio, akkor azt kézzel kell elinditani a mihelyi



vizsgaldberendezésen keresztil. A regeneracio sordn feltétlenil be kell tartani a
jarmugyarté biztonsagi elSirasait! (Figyelem, tlizveszély!)

R582 DPF-tisztitoszer és R583 DPF-oblit6szer hasznalata:

¢ Fontos: Fligg6legesen és a hengerfej kdzelében elhelyezett DPF esetén vigyazni kell
arra, hogy a tisztitoszer ne jusson be a turbofeltdltébe és az égéstérbe! Jobb, ha a
kozvetleniil a turbéfeltoltonél felszerelt DPF-t a tisztitashoz kiszerelik.

e A kipufogd szakaszba beépitett DPF esetén az aldbbiak érvényesek: Tavolitsa el a
hémérsékletérzékel6t vagy a nyomaskulonbség-érzékels vezetékét.

Tisztitas:

e Toltse be az R582 DPF-tisztitdszert a nyomotartalyos pisztolyba, és megfelelé szondaval
szakaszosan permetezze be a DPF felé (kb. 5 mp-ig permetezze, azutan kb. 5 mp-ig
hagyja hatni).

MINDIG A DPF FELE PERMETEZZEN - az Oxi-Kat sériilésének veszélye all fenn (kompakt

fuggdbleges rendszereknél)!

Oblités:

o Toltse be az R583 DPF-Oblitészert a nyomotartalyos pisztolyba, és szakaszosan
permetezze be a DPF felé (kb. 5 mp-ig permetezze, azutan kb. 5 mp-ig hagyja hatni).

e A DPF-et vagy a szenzort szerelje Ujra be, és ellenrizze tomitettségét.
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Regeneracié elinditasa:

o Kérdezze le, és esetleg tordlje a hibamemoriat.

¢ |nditsa el a jarmUivet, és min. 15 percig allva jarassa, hogy a folyadék legnagyobb részét
elg6zologtesse.

e \lezesse a jarmivet (min. 30 percig), vagy inditsa el a diagnosztikai rendszerrel a statikus
regeneracios mlveletet.

Pulitore filtro antiparticolato
Istruzioni di riparazione

Proprieta:
Pulitore speciale altamente efficace per il trattamento di residui di fuliggine e carbonio dei
filtri antiparticolato di vetture e mezzi pesanti.

Campo di applicazione:

e Calo di potenza o disturbi per fap intasato.

e |l ripristino della capacita di assorbimento del fap.

® La prevenzione ai disturbi di funzionamento del motore.

Da osservare prima dell’inizio del ciclo di pulizia:

® Proteggersi con indumenti da lavoro adatti: guanti, occhiali, protezione viso.

e | a pulizia del fap non sostituisce la prescrizione del cambio richiesto dal produttore.

e Se non si riesce ad avviare la vettura per causa del fap intasato non proseguire con la
pulizia. Attenzione! Pericolo d’incendio.

e |l fap con danno meccanico (fuso) deve essere sostituito.

¢ Non usare questo sistema su vetture con sistemi di minimizzazione di ossido nitrico
(SCR, NSC). Attenzione! Pericolo d’incendio. Rischio di danno meccanico al fap.

e Prima della pulizia trovare la causa dell’ intasamento (controllare iniettori e scarichi).

e Prima della pulizia controllare il livello dell’ olio, se troppo alto, eseguire cambio olio
(pericolo di diluizione da gasolio).

¢ Non riscaldare il motore, la temperatura del fap non deve superare i 50°C (rischio di
lesioni).

e Non usare la pistola in uso per il liquido lava fap per altri prodotti chimici (cere o
pulitori),pericolo d scoppio per formazione di gas esplosivi.

¢ Latemperatura del liquido nella pistola non dovrebbe superare i 30°C (rischio di lesioni),

e Consumare tutto il prodotto caricato nella pistola entro 30 minuti.

¢ In assenza di sonde il tubo di scarico deve essere smontato. La pulizia e il lavaggio sono
possibili anche attraverso il catalizzatore con I'impiego della sonda speciale.

Da osservare dopo la pulizia del fap:

¢ Dopo la pulizia € necessario sciacquare con R583.

* Le condutture del differenza sensore di pressione dovrebbero essere asciugate dopo il
lavaggio soffiandole con la pistola aria. Staccare le condutture dal sensore.



e Richiamare memoria errori, eventualmente azzerare. Se durante il giro di prova non av-
viene la rigenerazione, questa & da avviare manualmente attraverso il tester dell’ officina.

¢ Durante la rigenerazione seguire le indicazioni sulla sicurezza del produttore (Attenzione!
Pericolo di incendio).

Utilizzo del pulitore R 582 e del prodotto di lavaggio R583:

e |Importante: Per fap montati verticalmente o vicini al cilindro & da evitare assolutamente
che il liquido di pulizia entri nel turbocompressore o nella camera di combustione.

¢ Si consiglia di smontare il fap montato sul turbocompressore per eseguire la pulizia.

e Per fap integrati nel tubo di scarico vale; sensore di temperatura o conduttura differenza
sensore di pressione sono da smontare.

Pulizia:

e Riempire il contenitore della pistola con pulitore fap R582 e con la sondaadatta spruz-
zare

e aintervalli (spruzzare 5 sec lasciare agire 5 sec) sul fap.Ripetere fino a che si scioglie la
sporcizia.

e Spruzzare sempre verso il fap, esiste il pericolo (sistemi compatti verticali) di danneg-
giare il catalizzatore.
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Lavaggio:

e Riempire il contenitore della pistola con prodotto lava fap R583 con la sonda adatta spru-
zzare a intervalli (spruzzare 5 sec lasciare agire 5 sec) sul fap

¢ Rimontare il fap o il sensore e controllarne la tenuta

Iniziare la rigenerazione:

e Controllare memoria errori, eventualmente azzerare.

e Avviare il motore, lasciare in moto a macchina ferma per 15 minuti per fare
evaporare il liquido.

¢ Viaggiare per minimo 30 minuti o iniziare rigenerazione statica con il sistema diagnostico.

Zestaw do czyszczenia filtra czastek statych
Diesla (DPF)

Instrukcja naprawy

Wiasciwosci:

Specjalny ptyn do czyszczenia mocno zabrudzonych, zablokowanych uktadéw filtrow
czastek statych do oleju napedowego w samochodach osobowych i dostawczych. Srodek
do czyszczenia reaguje z pozostatosciami produktow spalania zawierajagcymi wegiel i je
rozpuszcza. Czyszczenie jest mozliwe bez demontazu filtra czastek statych.

Zastosowanie:

e Przy utracie mocy lub zaktéceniach w pracy wynikajacych ze znacznego zabrudzenia
filtra czastek statych DPF.

e W celu przywrdcenia petnej wydajnosci zanieczyszczonego filtra czastek statych.

e W celu zapobiegania utrudnieniom w czasie jazdy.

Przestrzegacé przed zastosowaniem/czyszczeniem DPF:

e Podczas pracy nalezy nosi¢ odpowiednie ubranie, rekawice i okulary ochronne/ochrone
twarzy!

¢ Oczyszczenie filtra czastek statych DPF do oleju napedowego nie zastepuje wymiany
filtra zalecanej przez producenta.

e Jesdli samochdd na skutek zanieczyszczonego filtra czastek statych DPF nie wiacza sie,
nie wolno przeprowadzac¢ czyszczenia! (Uwaga ryzyko pozaru!)

e W przypadku mechanicznego uszkodzenia filirow czastek statych DPF (stopienie na
skutek przegrzania) filtr czastek statych DPF musi zosta¢ wymieniony.

e Systemu nie mozna uzywac w pojazdach z uktadami do minimalizacji emisji tlenku azotu
(SCR, NSC)! (Uwaga ryzyko pozaru! Ryzyko uszkodzenia mechanicznego DPF)

* Przed czyszczeniem nalezy ustali¢ przyczyne zanieczyszczenia filtra czastek statych.
Jesli przyczyna nie jest profil jazdy klienta, nalezy sprawdzi¢ podzespoty uktadu
wydechowego pojazdu (np. AGR, wstrzykiwacze).

® Przed czyszczeniem nalezy sprawdzi¢ poziom oleju! Jesli jest on podwyzszony, nalezy
koniecznie przeprowadzi¢ wymiane oleju (ryzyko rozciericzenia oleju silnikowego przez
olej napedowy).



¢ Nie rozgrzewac silnika! Temperatura filtra czastek statych powinna wynosié
maksymalnie 50°C.

¢ Nie wolno rozpyla¢ innych chemikaliow (np. srodkéw do czyszczenia, woskéw) za
pomoca pistoletu do rozpylania srodka do czyszczenia DPF, nie ogrzewac $rodka w
pojemniku cisnieniowym pistoletu do temperatury wyzszej niz 30°C (ryzyko zranienial),
poniewaz istnieje ryzyko rozpadniecia sie pojemnika cisnieniowego na skutek reakcji
chemicznych!

e Zuzy¢ $rodek do czyszczenia w pojemniku ci$nieniowym pistoletu bezposrednio po
napetnieniu (najpdzniej w ciggu 30 min)!

¢ Jesli nie ma zadnych sond lub czujnikéw, nalezy zdemontowac rure wydechowa.
Oczyszczenie i optukanie mozliwe jest rowniez przez katalizator ze specjalng sonda.

Przestrzegac po zastosowaniu/czyszczeniu DPF:

e Po czyszczeniu nalezy zawsze wykonac ptukanie srodkiem do ptukania DPF R583!

* Przewody czujnika réznicy cisnien musza zosta¢ po przeptukaniu przedmuchane
sprezonym powietrzem! Podczas przedmuchiwania nalezy odtaczy¢ przewody od
czujnika!

¢ Nastepnie odczyta¢ komunikaty usterek i usunac usterki. Jesli podczas jazdy prébnej nie
nastapita regeneracja, nalezy ja uruchomi¢ manualnie poprzez tester warsztatowy. Pod-
czas regeneracji nalezy koniecznie przestrzegac przepiséw bezpieczenstwa producenta
pojazdu! (Uwaga ryzyko pozaru)!

Zastosowanie srodka do czyszczenia DPF R582 i Srodka do ptukania DPF

R583:

e Wazne: w przypadku pionowego i ulokowanego w poblizu gtowicy cylindra DPF nalezy
zwrdci¢ uwage, aby srodek do czyszczenia nie dostat sie na turbotadowarke i do komory
spalania! Lepiej jest DPF, ktory jest usytuowany bezposrednio przy turbotadowaniu,
zdemontowaé do czyszczenia.

e W przypadku DPF zintegrowanego w uktadzie wydechowym nalezy: zdja¢ czujnik tem-
peratury lub przewdd czujnika réznicy cisnien.

* Przedtem nalezy przeanalizowa¢ (Endoscop), czy DPF nadaje si¢ do czyszczenia, czy
jest uszkodzony.

B A

e Czyszczenie:
¢ Srodek do czyszczenia DPF R582 wlaé do pistoletu z pojemnikiem cignieniowym i
rozpylaé przerywanym strumieniem za pomoca odpowiedniej sondy w kierunku DPF
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(ok. 5 sek. rozpylaé, nastepnie ok. 5 sek. pozostawic).
e ZAWSZE ROZPYLAC W KIERUNKU DPF - istnieje ryzyko ( w przypadku kompaktowych
systemoéw wertykalnych) uszkodzenie Oxi- Kat!

Ptukanie:

¢ Srodek do ptukania DPF R583 wlaé do pistoletu z pojemnikiem cisnieniowym i rozpyla¢
przerywanym strumieniem w kierunku DPF (ok. 5 sek. rozpyla¢, nastepnie ok. 5 sek.
pozostawic).

* DPF lub czujnik ponownie zamontowac i sprawdzi¢ pod katem szczelnosci.

Wykonywanie regeneracji:

e (Odczyta¢ komunikaty o usterkach i ewentualnie usunac.

e Uruchomi¢ samochdd i pozostawi¢ wtaczony przynajmniej na 15 minut na postoju, aby
wiekszos¢ ptynu mogta odparowac.

e Przejecha¢ samochodem min. 30 minut lub wykona¢ statyczng operacje regeneracji z
systemem diagnozy.

Limpeza do filtro de particulas Diesel (DPF)
Instrucoes de reparacao

Propriedades:

Aerossol de limpeza especial para a limpeza efectiva de sistemas de filtro de
particulas Diesel obstruidos de turismos e furgonetas. O produto de limpeza reaciona com
os residuos carbénicos da combustio e dissolve-os. E possivel efectuar a limpeza sem
desmontar o filtro.

Campo de aplicacoes:

e Com perda de poténcia ou com falhos por a acumulacdo de particulas de diesel sélidas
no filtro.

e Para a recuperacéo da capacidade de absorgao completa do filtro.

e Para a prevencédo em caso de habitos de condugao desfavoraveis.



A ter atencao antes da aplicacao / limpeza do DPF:

Levar roupa, luvas e 6culos de proteccao adequados durante o trabalho!

A limpeza do filtro de particulas Diesel ndo substitui as instrugdes do fabricante sobre a
troca do filtro.

Se o motor ndo arranca por causa do filtro de particulas obstruido, ndo proceda a sua
limpeza (Atencédo: Perigo de incéndiol).

Se o filtro de particulas sofreu danos mecanicos nos alvéolos (sobreaquecimento), deve
de ser substituido.

Nao utilizar o sistema em veiculos com sistemas de redugéao de 6xidos de nitrogénio
(SCR. NSC)! (Atencgao: Perigo de incéndio! Perigo de danos mecéanicos do DPF).

Antes de a limpeza determinar a causa do tamponamento do filtro de particulas. Se a
causa ndo ¢é a forma de condugédo desfavoravel do cliente, comprovar outros elementos
relevantes no sistema de escape de gases (por exemplo AGR, injectores).

Antes de a limpeza comprovar o nivel do 6leo! Se este estd aumentado, proceder a uma
mudanca de 6leo (contém restos de gasoéleo de regeneragdes anteriores interrompidas
que minam as qualidades do aceite).

N&o elevar a temperatura do motor! A temperatura do filtro deveria estar como maximo
sobre os 50° C.

Nao utilizar a pistola de limpeza DPF com outras sustancias quimicas (por exemplo:
agentes de limpeza, ceras), ndo aquecer o produto de limpeza na pistola a mais de
30°C, risco de lesbes por explosao do recipiente a pressao por causa de reacgdes
quimicas!

Gastar o produto de limpeza imediatamente depois de encher o recipiente a pressao da
pistola (como muito tarde, 30 minutos depois)!

O tubo de escape deve de ser desmontado no caso de néo ter acesso mediante os
orificios de sondas. A limpeza e o enxaguamento pode-se realizar também através do
catalisador mediante uma sonde especial.

A ter atencao depois da aplicacao / limpeza do DPF:

Depois da limpeza, aclarar sempre com o neutralizador de lavagem R583!

Os tubos do sensor de diferenca de presséo se deveriam secar com ar comprimido
depois da limpeza. Para isso, desacoplar os tubos do sensor!

Depois verificar a memoaria de falhos e eliminar qualquer cédigo de erro/adverténcia de
servico. Se durante a condugéo de prova néo se tenha realizado a regeneracao, deve-se
provocar manualmente na oficina. Durante a regeneragao respeitar as instrugcdes de
seguranga do fabricante (perigo de incéndio)!

Aplicacao do produto de limpeza do DPF R582 e do neutralizador de
lavagem R583:

Importante: com DPF em posicéo vertical e perto da culatra prestar atengéo de que o
agente de limpeza ndo entre nem no turbo carregador nem na cdmara de combustao!
Recomenda-se desmontar os DPF, que estao unidos directamente ao turbogera-
dor, para a sua limpeza.

Com DPF, que estéo integrados no sistema de gases de escape: retirar o sensor de
temperatura ou os tubos do sensor de diferenga de presséo.



e Comprovar de antemao (com endoscopio), se se pode limpar o DPF ou si esta
defectuoso.

Limpeza:

e Encher o recipiente a pressao da pistola com o limpador DPF R582 e projecta-lo com
uma sonda adequada em intervalos em direcgé@o ao DPF (pulverizar aprox. 5 segundos e
deixar actuar uns 5 segundos).

o SEMPRE PULVERIZAR EM DIRECGCAO AO DPF - Perigo de causar danos no oxi-cat
(em sistemas compactos verticais!)

e Deixar que actue o produto de limpeza DPF R582 brevemente.

Lavagem:

e Encher o recipiente a pressdo da pistola com o neutralizador de lavagem R583 e
projecta-lo com uma sonda adequada em intervalos em direccao ao DPF (pulverizar
aprox. 5 segundos e deixar actuar uns 5 segundos).

e \/oltar a montar o DPF ou o sensor e comprovar a sua estanqueidade.

Provocar a regeneracao:

e Verificar a memoria de falhos e apaga-la se é necessario.

e Arrancar o motor e deixa-lo andar durante uns 15 minutos para deixar que se evapore
a maior parte do liquido.

e Conduzir com o veiculo (min. 30 minutos) ou provocar a regeneragao estatica com
o sistema de diagndstico.
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Cistenie filtrov pevnych &astic spalovacich
motorov (DPF)

Navod na opravu

Vlastnosti:

Specialna gistiaca kvapalina na hibkovo pdsobiace o$etrenie upchatych filtragnych
systémov pevnych &astic spalovacich motorov v osobnych a dodavkovych vozidlach.
Cisti¢ reaguje so spalinami s obsahom uhliku a rozpusta ich. Cistenie je mozné bez
demontaze filtra pevnych Castic.

Oblast pouzitia:

e Pri znizeni vykonu alebo poruchach nasledkom preplneného ¢asticového filtra.
e Na obnovenie filtratnej kapacity naplneného ¢asticového filtra.

e Na prevenciu pri nepriaznivom jazdnom profile.

Pred pouzitim / pred Eistenim filtra pevnych €astic dbajte na tieto pokyny:

e Pri praci noste vhodné ochranné oblecenie, ochranné rukavice a ochranné okuliare /
ochranu tvare!

o Cistenie filtra pevnych &astic spalovacieho motora nenahradza predpisy vyrobcu na
vymenu filtra.

e Pokial uz motor vozidla nasledkom upchatého ¢asticového filtra nenaskoci, nesmie sa
Cistenie vykonavat! (Pozor, nebezpecie poziaru!)

e Pri mechanicky poskodenych ¢asticovych filtroch (roztavenie nasledkom prehratia) sa
Casticovy filter musi vymenit.

e Supravu nepouzivajte pri vozidlach so systémami na znizenie oxidov dusika (SCR, NSC)!
(Pozor, nebezpecie pozZiaru! Nebezpecenstvo mechanického poskodenia filtra pevnych
Castic!)

e Pred Cistenim zistite pri€inu upchania filtra pevnych Castic. Pokial pricinou nie je jazdny
profil zdkaznika, skontrolujte diely relevantné z hladiska vyfukovych plynov (napr.
recyklaciu spalin, injektory).

e Pred Cistenim skontrolujte hladinu oleja! Ak je zvy$ena, bezpodmienecne vykonajte
vymenu oleja (nebezpecenstvo zriedenia oleja motorovou naftou).

¢ Motor nezahrievajte jazdou! Teplota filtra pevnych €astic by mala Cinit maximalne 50 °C.

e Pistol na Cistenie filtra pevnych Castic nepouzivajte so ziadnymi inymi chemikaliami
(napr. Cisticémi, voskom), Cisti¢ v pistoli s tlakovou nadobkou nezahrievajte nad 30 °C
(nebezpecenstvo zranenial), pretoze hrozi nebezpecenstvo prasknutia tlakovej nadobky
nasledkom chemickych reakcii!

o Cisti¢ spotrebujte bezprostredne (najneskér po 30 min) potom, o nim naplnite pistol' s
tlakovou nadobkou!

e Pokial nie su k dispozicii ziadne sondy ani €idla, musi sa demontovat vyfukové potrubie.
Cistenie a preplachnutie si mozné aj cez katalyzatory pomocou $pecidlnej sondy.

Po pouziti / po Cisteni filtra pevnych ¢astic dbajte tychto pokynov:

e Po Cisteni sa musi vzdy vykonat preplachnutie preplachovacim roztokom pre filtre
pevnych castic R583!

* \edenie pre snimag¢ rozdielov tlaku by sa malo po preplachnuti prefuknut stlatenym
vzduchom! Na prefukovanie demontujte vedenie u snimacu!



e Potom vykonajte dotaz na pamét chyb a existujlce chyby odstrarite. Ak po¢as
skuSobnej jazdy neprebehne regeneracia, musi sa vykonat manudlne dielenskym tes-
tovacim pristrojom. Pri regeneracii bezpodmienecne dodrzujte bezpe€nostné predpisy
vyrobcu vozidla! (Pozor, nebezpeéenstvo poziaru!)

Aplikacia ¢istic¢a filtru pevnych ¢astic spal'ovacich motorov R582 a prepla-

chovacieho roztoku pre filtre pevnych ¢astic spalovacich motorov R583:

¢ Dolezité upozornenie: U ¢asticového filtra umiestneného vertikalne a blizko hlavy
valcov davajte pozor na to, aby sa Cistiaci prostriedok nedostal do turbédmie$adla
a do spalovacieho priestoru. Casticové filtre, ktoré sa nachadzaji priamo u
turbédmiesadla, je vhodnejsie na cistenie demontovat.

e U casticovych filtroch, ktoré su integrované vo vyfukovej vetve, plati: Odmontujte
teplotné cidlo alebo vedenie snimacu rozdielov tlaku.

e Predtym vykonajte analyzu (za pomoci endoskopu), ¢i je mozné filter pevnych ¢astic
vycistit, alebo ¢&i je chybny.

o Cistenie:

¢ Naplite pistol s tlakovou nadobkou Eisti€om filtrov pevnych ¢astic R582 a striekajte
pistolou za pouzitia vhodnej sondy smerom na filter pevnych €astic v primeranych inter-
valoch (striekajte cca 5 s, potom nechajte Cisti¢ dalSich cca 5 s pdsobit).

e VZDY STRIEKAJTE SMEROM NA FILTER PEVNYCH CASTIC - (u kompaktnych vertikal-
nych systémov) hrozi nebezpecie poskodenia oxidacného katalyzatoru!
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Preplachnutie:

¢ Naplnite pistol' s tlakovou nadobkou preplachovacim roztokom pre filtre pe-
vnych Castic R583 a striekajte pistolou smerom na filter pevnych &astic v pri-
meranych intervaloch (striekajte cca 5 s, potom nechajte preplachovaci roztok
dalSich cca 5 s posobit).

e Namontujte opat filter pevnych ¢astic alebo snima¢ a skontrolujte tesnost.

Prevedenie regeneracie:

¢ \lykonajte dotaz na pamat chyb a prip. jej obsah vymazte.

¢ Nastartujte vozidlo a nechajte motor bezat min. 15 minut na mieste, aby sa
vyparilo €o najvacsie mnozstvo kvapaliny.

e Prejdite sa s vozidlom (min. 30 minut) alebo vykonajte staticku regeneraciu
pomocou diagnostického systému.

Filter trdih delcev (DPF)-¢iSCenje
Navodila za popravilo

Lastnosti:

Posebna Cistilna teko€ina za globoko ucinkovito delovanje na zamasenih sistemih dizelskih
filtrov za trde delce pri osebnih in transportnih vozilih. Cistilo reagira z izgorelimi ostanki
ogljika in jih odstranjuje.Cig&enje je mozno tudi brez demontaze filtra za delce.

Podrocje uporabe:

¢ Ob slabsem delovanju ali motnjah preobremenjenega filtra za delce.

e Za ponovno vzpostavitev zmogljivosti delovanja obremenjenega filtra.

e Za preventivo pri neugodnem nacinu voznje.

Pred uporabo/¢is¢enjem filtra upostevajte:

e Pri delu nosite primerna za$¢itna oblacila, zas¢itne rokavice in zas&itna o¢ala/zas¢ito
obrazal

o Ciscenje filtra za trde delce ne nadome$éa navodila proizvajalca za zamenjavo filtra.

o Ce vozilo zaradi zamasenega filtra za trde delce ne deluje veg, se ¢is&enje ne sme ved
izvajati! (Pozor: nevarnost pozaral)

e Ob mehani¢no poskodovanih filtrih za trde delce (talina zaradi pregrevanja) je potrebno
filter za trde delce v celoti zamenjati.

e Tega sistema ne uporabljajte pri vozilih s sistemi za zmanjSevanje dusikovega oksida
(SCR, NSC)! (Pozor: nevarnost pozara! Nevarnost mehani¢ne poskodbe filtra za trde
delce)

e Pred &i$enjem odpravite vzrok za zamasitev filtra za trde delce. Ce vzrok ne leZi v
nacinu voznje voznika, preverite pomembne sestavne komponente, ki sluzijo odvajanju
izpusnih plinov (npr. EGR, injektorji).

o Pred &id8enjem preverite stanje olja! Ce je stanje olja povi§ano, je potrebno olje takoj
zamenjati (nevarnost razredCenja olja zaradi dizelskega goriva).

e Pogonski motor ne sme biti topel! Temperatura filtra za trde delce naj obsega najve¢
50°C.



e S pistolo za ¢isCenje filtra trdih delcev ne prsite nobenih drugih kemikalij (npr. Cistil,
voska) in Cistila v pistoli s tlaéno posodo ne segrevajte na ve¢ kot 30°C (nevarnost
poskodbe!), saj lahko pride do eksplozije tlacne posode zaradi kemi¢ne reakcije!

o Cistilo je potrebno porabiti takoj po polnitvi tladne posode pistole (najkasneje
v 30 minutah)!

« Ce ni na voljo nobene sonde ali tipala, je potrebno cev za odvajanje izpugnih plinov de-
montirati. Ci§&enje in negovanje je omogoc¢eno tudi skozi katalizator s posebno sondo.

Po uporabi/¢iScenju filtra upostevaijte:

e Po ¢iSCenju je vedno potrebno dodatno izpiranje filtra z R583!

¢ Vodi za senzor diferencnega tlaka morajo biti po izpiranju vedno ociS€eni s stisnjenim
zrakom! Med izpihovanjem je potrebno vodnike na senzorju demontirati!

e Po kon¢anem opravilu preglejte shranjevalnik napak in izklopite obstoje¢o napako. Ce
med poskusno voznjo ni opaziti regeneracije pri vozilu, jo je potrebno spodbuditi roéno
preko testerja v delavnici. Pri regeneraciji vozila je potrebno brezpogojno upostevati
varnostne predpise proizvajalca vozila! (Pozor: nevarnost pozara)!,

Uporaba ¢istila za filter R582 in tekocéine za izpiranje R583:

e Pomembno: ob vertikalnem in v blizini glave cilindra name&¢enem filtru za trde delce
bodite pozorni na to, da €istilno ne ste¢e v turbo polnilnik in v zgorevalno komoro!
Najbolje je filter, ki je montiran neposredno na turbo polnilnik, v namene ¢i§¢enja odmon-
tirati.

e Prifiltru za trde delce, ki je integriran v izpusni cevi, velja: senzor za temperaturo ali

vodnik senzorja za diferenco pritiska odstranite.

* Najprej je potrebno analizirati (endoskop), Ce je filter pokvarjen ali ga je $e mogoce
ocistiti.

o Ciséenje:

o Cistilo za filter R582 napolnite v tla¢no posodo pistole in s primerno sondo prsite v smeri
filtra v rednih razmikih (priblizno 5 s prsite, nato pustite 5 s, da za¢ne ucinkovati).

e VEDNO PRSITE V SMERI FILTRA- obstaja nevarnost (pri kompaktnih vertikalnih
sistemih), da se poskoduije katalizator za kisik!
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Izpiranje:

¢ Tekocina za izpiranje filtra R583 se napolni v tlaéno posodo pistole in se prsi v smeri filtra
v rednih razmikih (priblizno 5 s prsite, nato pustite 5 s, da za¢ne ucinkovati). Filter za trde
delce ali senzor znova namestite nazaj in preverite njegovo tesnost.

Regeneracija:

e Shranjevalnik napak preverite in po potrebi izbriSete.

e Zazenite vozilo, ki naj te¢e minimalno 15 minut v mirujoCem stanju, da vecji del tekoCine
izpari ven.

e Vozilo se naj vozi (min. 30 minut) ali izvedite postopek regeneracije z diagnosti¢nim
sistemom.

Limpieza del filtro de particulas Diesel (DPF)
Instrucciones de reparacion

Propiedades:

Aerosol de limpieza especial para la limpieza efectiva de sistemas de filtro de particulas
Diesel obstruidos de turismos y furgonetas. El limpiador reacciona con los residuos car-
bénicos de la combustién y los disuelve. Es posible efectuar la limpieza sin desmontar el
filtro.

Campo de aplicaciones:

e Con pérdida de potencia o con fallos por la acumulacién de particulas diesel sélidas en
el filtro.

e Para la recuperacion de la capacidad de absorcién completa del filtro.

e Para la prevencion en caso de forma de conduccién desfavorable.

A observar antes de la aplicacion / limpieza del DPF:
e jLlevar ropa, guantes y gafas de proteccion adecuados durante el trabajo!



La limpieza del filtro de particulas Diesel no sustituye las instrucciones del fabricante
sobre el cambio del filtro.

Si el motor no arranca a causa del filtro de particulas obstruido, no intentar su limpieza
(atencion: jPeligro de incendio!).

Si el filtro de particulas ha sufrido dafios mecanicos en los panales (sobrecalentamiento),
debe de ser reemplazado.

iNo utilizar el sistema en vehiculos con sistemas de reduccién de éxidos de nitrégeno
(SCR. NSC)! (atencidn: jPeligro de incendio! Peligro de dafos mecanicos del DPF).
Antes de la limpieza determinar la causa del taponamiento del filtro de particulas. Si la
causa no es la forma de conduccién desfavorable del cliente, comprobar otros elemen-
tos relevantes en el sistema de escape de gases (p.ej. AGR, inyectores).

jAntes de la limpieza comprobar el nivel del aceite! Si éste esta aumentado, proceder a
un cambio de aceite (contiene restos de gasoil de regeneraciones anteriores interrumpi-
das que merman las cualidades del aceite).

iNo elevar la temperatura del motor! La temperatura del filtro deberia estar como maximo
sobre los 50° C.

No utilizar la pistola de limpieza DPF con otras sustancias quimicas (p. €]. agentes de
limpieza, ceras), no calentar el limpiador en la pistola a mas de 30° C, jriesgo de lesiones
por explosion del recipiente a presién a causa de reacciones quimicas!

iGastar el limpiador inmediatamente después de llenar el recipiente a presién de la pis-
tola (como muy tarde 30 minutos después)!

El tubo de escape debe de ser desmontado en el caso de no tener acceso mediante

los orificios de sondas. La limpieza y el enjuague se puede realizar también a través del
catalizador mediante una sonde especial.

A observar después de la aplicacion / limpieza del DPF:

iDespués de la limpieza aclarar siempre con el neutralizador de lavado R583!
Las tuberias del sensor de diferencia de presion se deberian secar con aire
comprimido después de la limpieza. jPara ello, desacoplar las tuberias del
sensor!

Después chequear la memoria de fallos y eliminar cualquier cddigo de error/
advertencia de servicio. Si durante la conduccion de prueba no se haya reali-
zado la regeneracion, se debe provocar manualmente en el taller. jDurante la
regeneracion respetar las instrucciones de seguridad del fabricante (peligro de
incendio)!

Aplicacion del limpiador del DPF R582 y del neutralizador de lavado R583:

Importante: jCon DPF en posicion vertical y cerca de la culata prestar atencién
de que el agente de limpieza no entre ni en el turbocargador ni en la camara
de combustion! Se recomienda desmontar los DPF, que estan unidos directa-
mente al turbogenerador, para su limpieza.

Con DPF, que estan integrados en el sistema de gases de escape: Quitar el
sensor de temperatura o la tuberia del sensor de diferencia de presion.



e Comprobar de antemano (con endoscopio), si se puede limpiar el DPF o si esta

defectuoso.

Limpieza:

e Llenar el recipiente a presion de la pistola con el limpiador DPF R582 y proyectarlo con
una sonda adecuada en intervalos en direccion al DPF (pulverizar aprox. 5 segundos y
dejar actuar unos 5 segundos).

o SIEMPRE PULVERIZAR EN DIRECCION AL DPF - jPeligro de causar dafios en el oxi-cat
(en sistemas compactos verticales!

e Dejar que actue el limpiador DPF R582 brevemente.
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Lavado:

e Llenar el recipiente a presion de la pistola con el neutralizador de lavado R583 y proyec-
tarlo con una sonda adecuada en intervalos en direccién al DPF

e (pulverizar aprox. 5 segundos y dejar actuar unos 5 segundos).

e \olver a montar el DPF o el sensor y comprobar su estanqueidad.

Provocar la regeneracion:

e Chequear la memoria de fallos y borrarla si fuera necesario.

e Arrancar el motor y dejarlo andar durante unos 15 minutos para dejar que se evapore la
mayor parte del liquido.

e Conducir con el vehiculo (min. 30 minutos) o provocar la regeneracion estatica con el
sistema de diagnéstico.



TUR Dizel partikel temizleme (DPF)

Ozellikler:

Arag ve yik tasiyicilarin, tikanmis dizel partikel filtre sisteminde kullanilan 6zel temizlik sivisi.
Temizleyici, karbon tutucu yanma atiklarina yonelir ve onlari ¢ézer. Partikel filtrenin s6kilme-
den temizligi mimkun.

Uygulama alani:

Performans dusuUslerinde yada fazla etkilenen partikel filtrelerinde.
Etkilenmis olan partikel filtrenin tekrar kullanimi igin.
Olumsuz stiris profilinin dnlenmesi durumunda.

Kullanimdan énce/DPF-temizligine dikkat ediniz:

Calisma sirasinda, koruma giysisi, elkoruma eldiveni ve koruma goézIigu/ yiz koruma
kullaniniz!

Dizel parcacik filtresinin temizlenmesi, Ureticinin filtre degistirme talimatlarinin yerini
almaz.

Eger arag tikanmis partikel filtresi nedeniyle, start almaz ise,temizleme uygulanmamalidir!
(Dikkat Yanma tehlikesi!)

Mekanik olarak zarar gérmtis olan partikel filtreleri ( asiri 1sidan erime nedeniyle), partikel
filtresi mutlaka degistiriimeli.

Sistem Stickoxid ile minimize edilmis (SCR, NSC) araglarda kullaniimamali! (Dikkat yanma
tehlikesi! DPF‘nin mekanik zarar gérmesi nedeniyle tehlike)

Temizlikten 6nce, partikel filtrenin tikanma sebebini tespit edin. Sebep musterinin siricu
hatalarinda degil ise, gas atik parcalarini (OR: AGR enjektdr gibi) kontrol edin.
Temizlikten 6nce, yag durumunu kontrol edin! Cogalmis ise mutlaka yag degisimini
gerceklestirin.( Dizelden dolayi, yagin incelme tehlikesi)

Motoru sicak calistirmayin! Partikel filtrenin sicakhigi en fazla Motor 50°C olmalidir.

Baska kimyasallar (OR: temizleyici, mum) DPF-temizleme tabancasi ile

puUskirtmeyin, basing kabin kimyasal reaksiyon sonucu patlama nedeniyle, temizleyiciyi
basing kap tabancasinda 30°C Uzerinde isitmayin! (yaralanma nedeni).

Temizleyiciyi yaklasik dolumdan en fazla 30 dak. sonra tuketin!

Egder sonda ve doldurucu yok ise, egsoz sokiilmeli ve temizleme katalizatérde 6zel sonda
ile yapmal.

Kullanimdan sonra/DPF-temizlik dikkat edin:

Temizlikten sonra, her zaman DPF-temizleme R583 ile tekrarlayin!

Basing fark sensori icin olan tesisat temizlikten sonra basingl hava verin! Hava verirken
sensdrdeki tesisati sokun!

Sonra hata algilayicisina bakarak mevcut hatayi tespit edin. Eger prova sirlyusinde,
Regenerasyon olmaz ise bu durum manuel olarak Atdlye test cihazi ile tetiklenmeli.
Regenerasyon sirasinda mutlaka, arag Ureticinin giivenlik 6nlemlerini dikkate alin. (Dikkat
Yanma tehlikesi)!

DPF temizleyici R582 ve DPF-durulama R583 kullanimi:

Onemli: Dikey ve ve silindir kafasinin yanindaki DPF dikkat edin ki, temizlik maddesi
turbo yulkleyici ve yanma odasinin igine akmasin !En iyisi, DPF’nin , turbo yiikleyiciye
takilmis olmasi ki, temizlemede sékiilebilinsin.

DPF’de emisyon ipi takilmis olanda : Sicaklik sensérii ve Fark basing sensoériinu tesisat-
tan uzak tutun



e Temizleme:

e DPF-temizleyici R582 basing kap tabancasi i¢ine doldurun ve uygun sonda ile DPF
istikametinde puskurtin. (yaklasik 5 sn. puskurtin, sonra yaklasik 5 sn. niifus etmesini
saglayin).

e HER ZAMAN DPF iSTIKAMETINDE PUSKURTUN - Oxi-Kat'in zarar verme tehlikesi
olabilir! (kompakt dikey sistemlerde)

Durulama:

e DPF-durulama R583 basing kap tabancasina doldurun ve DPF istikametinde puskurtin
(yaklasik 5sn. puskurtin, sonra yaklasik 5sn. etkilesime birakin).

e DPF yada sensoru tekrar takin ve sizdirmazligini kontrol edin.

Regenerasyon baslatmak:

e Hata tespit sorgulama ve silme.

e Araci start yapin ve sivinin buylk bir boliminl buharlasmasini sagimak i¢in en az 15
dak. yerinde g¢alismaya birakin.

e Araci sUrin. (en az 30 dak.) yada statik Regenerasyon stirecini Diyagnos sistemi ile
baslatin.
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